
Summary of Changes Made in the March Purple‐Line Version
Bikeways Trails Facility Plan, March 2015

NO. SOURCE PROPOSED PURPLE‐LINE CHANGES ‐ MARCH 2015
Mar   
Page Resoponse/Action/Comment Status

1 GARTC

The plan should give more emphasis to trail use as recreation. There should be a definition for "recreation" in the 
Plan, and the City should investigate how to understand, measure, count, and encourage recreational trail use. This 
plan does not provide any discussion about how this data for the recreational trail experience will ever be gathered 
over the next 5‐10 years.

15, 
Matrix 
#51

A definition for recreation has been added; additional studies of recreational behavior and 
needs have been added to the Implementation Matrix, #51: "GARTC should investigate 
how to understand, measure, count, and encourage recreational trail use. GARTC should 
make recommendations on the need for and approach to data collection about the 
recreational trail experience."

DONE

2 GABAC

The city should focus on connecting the existing facilities better; intersection improvements as a way to get more 
riders. The City should look less at adding more lane miles and more focus on improving quality on the miles we 
have. This also includes addressing confusing routes where multi‐use paths use crosswalks or are routed along 
sidewalks, such as at San Antonio/I‐25 and Ouray/Coors. 

72‐73, 
maps

This is one of the commonly cited reasons that people do not use trails and bikeways 
more. The intersections that need enhancements to better serve bicycling and trail use 
have been added to the Critical Links Map in the plan, which classifies these as "High‐
Priority Projects." Further, DMD is in the process of completing some of the gaps identified 
in the plan as well as requesting federal funding to continue gap closure projects. These 
gap closure projects have been updated in Section 4.A.5, on page 72‐73.

DONE

3 GABAC
The Plan should include more performance measures, i.e., increase the number of trips made by bike and 
increasing the numbers of riders in a specific time frame.

20 
(Goal 
4.c & 
4.f), 
127‐
131, 
Matrix 
#27

DMD's consultant developed several performance measures for the current COSBP 
objectives (see pages 127‐131). The currently adopted COSBP has measurable goals to: 
"Achieve a bicycle commute mode share of 5% by Year 2005 and 10% by Year 2020; 
Achieve a bicycle mode share of 5% of all trips by Year 2020; Reduce by 10% the number of
bicycle fatalities and injuries by Year 2020." The 2010 draft plan maintained these goals, 
but pushed the date out by another 20 years. Staff believes that these goals may be 
neither realistic nor achievable, and therefore warrant further consideration before 
adopting as City policy. The proposed BTFP includes a principle 4.f: "Facilitate and 
encourage commuter cycling and utilitarian trips by developing performance measures to 
better understand the impacts of programs and projects." The goal from the currently 
adopted Comprehensive On‐Street Bicycle Plan regarding aiming for a mode share of 5% of
all trips was added to Principle 4.c, in Section 2.A.2.The BTFP proposes an action item to 
develop appropriate and achievable performance measures related to bikeways and trails. 

DONE

4 GABAC

High speed limited access roadways designated as bicycle facilities pose a myriad of problems that are not well 
addressed by multi‐use, shared‐use path design solutions. Crossing vehicle movements should be minimized if 
there is a shared‐use path. maps

The BTFP map has been revised to remove several proposed bicycle facilities on high 
speed, limited access roadways, to respond to this concern. They include Coors Bypass, 
Coors at I‐40, and Tramway Blvd. Tramway Blvd. has been relabeled as an existing "NM 
State Bicycle Route." The bicycle trail and lane on the northern portion of Tramway, as 
proposed by the 50‐Mile Loop Plan, will remain. 

DONE

5 Parks & Rec

P&R's policy is to not allow trails in lieu of sidewalk, and if a developer wants to build a trail, they are also required 
to build a sidewalk. The plan should could clarify that the design of trails should follow the MUP/SUP guidance for 
the entire facility (intersections included), in addition to ADA standards. Some text in the plan was incorrectly 
written, and needs revisions to reflect this policy.

133‐
135

Minor text edits have been made, in accordance with the text document provided by Parks 
& Recreation.

DONE

6 Parks & Rec

There are minor inconsistencies in the Trail Maintenance section that should be corrected. The plan should also 
clearly define "the reasonable standard of care" for maintenance of these facilities. How many resources do we put 
towards maintenance could be a moving target….

Recommend removal of "Trail Maintenance Schedule," page 143, because it duplicates 
text from the previous section. Minor edits to this section were made by Parks & 
Recreation to reflect their current practices and policies.

DONE

7 Planning Update and make consistent the total extent of the proposed system in tables and text on various pages
4, 9, 74, 
94, 95 These figures and costs have been updated

DONE

8 Planning Update the total number of comments received during the planning and adoption process 10
This number has been updated to 1,200 comments received during the planning process 
and over 90 comments received during the adoption process.  DONE

9 Planning
There are minor inconsistencies in the definition of bicycle facilities and bikeway. For clarity, the defintiion for 
bicycle facilities was deleted.  13 The definition for bicycle facilities was deleted. DONE

10 City Council

This plan should be reviewed to see where it is appropriate to keep the words "safe/safety" and where the text
should be revised to clarify the intent to promote and enhance safety. The local government is not able to "ensure" 
safety, or eliminate all crashes/injuries. various

The body of the plan has been reviewed and edited by City Legal staff to reflect this 
direction by City Council. 

DONE
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11 DMD Change status of Paradise Blvd. proposed trail (Golf Course to Eagle Ranch) to a Current Project map The status has been changed. DONE

12 Planning
Add intersection enhancement data where bicycle facilities cross Central (Wyoming to City limits), per East 
Gateway SDP map Intersection enhancement points have been added. 

DONE

13 Planning
Change status of Eagle Ranch bike lane (Coors to PdN) to be a Critical Link, per Engineering Gap Assessments 
(www.cabq.gov/planning/documents/GapClosureRecommendations.pdf) map The status has been changed.

DONE

14 Planning
Change status of Eagle Ranch trail (PdN trail across to Golf Course) to be a Critical Link, per Engineering Gap 
Assessments (www.cabq.gov/planning/documents/GapClosureRecommendations.pdf) map The status has been changed.

DONE

15 City Council
Remove proposed bike lane on Comanche (Carlisle to San Mateo), this is a residential stretch and insufficient room 
to accommodate parking, bicycle lane, and vehicle travel lanes.  map The proposed bike lane has been removed. 

DONE

16 ABQ Ride Add proposed bike lanes on Central (Rio Grande to New York); current project, per ART study map The proposed bike lane has been added. DONE

17 DMD Extend bike lanes on Ladera from Gavin to Coors Blvd.; status as current project map The project extents have been changed. DONE

18 Parks & Rec 98th Street has some gaps in 'existing bike lanes'; add proposed bike lanes where there are none built map Proposed bike lanes have been added where needed. 
DONE

19 BikeABQ Comanche/Griegos has some gaps in 'existing bike lanes'; add proposed lanes where there are gaps map The proposed bike lane has been added. DONE

20 BikeABQ Add proposed trail along west side of NDC south of Singer to connect to existing trails map Emailed Moby Mirza for project update DONE

21 MRCOG

Consider removal of the proposed bike route on Coors Bypass (Eagle Ranch to Ellison). Coors Bypass is too high 
speed of a roadway that does not provide good access to Cottonwood Mall. Instead internal routes within 
Cottonwood should be proposed. map The proposed bike lane has been removed. 

DONE

22 MRCOG

Consider removal of the proposed bike route on Coors (Sequoia to Fortuna). Over the interchange with I‐40 to too
high speed to include bicycle lanes. The supporting bridged and infrastructure help to connect these two areas 
north and south of I‐40. map The proposed bike lane has been removed from Sequoia to Central Ave. 

DONE

23 MRCOG

Consider removal of the proposed bike route on Lomas (San Pascual to 7th Street). This area should use the 
“Complete Network” approach where there are several parallel routes connecting  downtown to Old Town 
including the newly completed bicycle lanes on Central Ave. map The proposed bike lane has been removed. 

DONE

24 Planning Morningside Road ‐ extend proposed bike route to Copper to improve network connectivity map The project extents have been changed. DONE
25 Public CommeCopper Rd. ‐ consider upgrade to bike lane  map The proposed bike lane upgrade has been added.  DONE
26 Public CommeAdd intersection enhancements to the Critical Links Map; add university @ MLK per LAB report map The intersection enhancements have been added. DONE

27 NPS Petroglyp
Change the PETR to be all one color; add note re: Not all unpaved trails allow bicycles; check trailhead signs for uses
allowed at each location. Add note on PETR re: uses map The requested changes have been made.

DONE

28 ABQ Ride
Connectivity to the future ART Stations on Central Avenue should be reviewed and improved where there are 
opportunities.  map

A proposed trail was added to connect residential development to the CUTC Station at 
Unser; bike routes were added on 63rd and 59th Streets to connect to future lighted 
intersections on Central Ave; a bike lane was added to Central Ave. between Tingley Dr. 
and New York; a bike route was added to Bellamah and 18th Streets to improve wayfining 
in the Sawmill area; a bike route was extended on Cedar from Silver to MLK to connect to 
the Cedar Station; the proposed bike boulevard on Chico was extended to connect Utah to 
Moon in the vicinity of the Wyoming Station; minor gaps in bike lanes on Southern and 
Copper just west of Eubank are proposed for completion. 

DONE

29 NMDOT Tramway Blvd. is designated as an existing NM State Bicycle route and signed as such map

The proposed bike route on Tramway was removed; an existing bicycle route was added. 
The City is exploring options to symbolize a NM State route differently than the city‐
designated low volume and speed bicycle routes.

DONE

30 DMD

Regarding the explicit designation of a Bike Route or other marker on Tramway through Sandia Pueblo, DOT has 
had issues with the Pueblo on this. I would contact DOT about this before finalizing any designation of Tramway on 
any maps.

RESPONSE PENDING rec'd 3/11/12

31 DMD

Pg 144  The City should evaluate if there is expertise in some departments that might be helpful to Park 
Management, for example, whether Street Maintenance or an on‐call contractor for the City could help with crack 
repair, such as is done in Bernalillo County. Street Maintenance will NOT do maintenance on paths.

RESPONSE PENDING rec'd 3/11/12

32 DMD

Pg 146   Avoid use of chip seal/coating wherever practicable. Use a small aggregate chip seal when resurfacing 
roads, and provide a level transition with the existing concrete gutter pan. Maintain arterial and collector street 
surfaces, including those not designated as bikeways, on a routine basis to reduce hazards (e.g., potholes, debris) 
for bicyclists who use these facilities. These maintenance actions are generally the responsibility of DMD’s Street 
Maintenance Division.  Street Maintenance is not going to change our pavement preservation and rehab methods 
for bicylists

RESPONSE PENDING rec'd 3/11/12

Mapping Changes

Comments Received After 3rd Draft Plan Finalized (3/11/15)


